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摘要!通过分析大城市和小城镇交通特性的不同点!提出了适应小城镇对外交通衔接组织的方法!

结合实际项目说明小城镇对外交通衔接组织的步骤和方法
%

并实际验证了该方法的可行性
%
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随着农村和城市经济体制改革的不断深化$我

国城镇化已经进入快速发展阶段$许多小城镇的经

济发展迅速'人口急剧增长'机动车和非机动车数量

猛增
%

相比之下$城镇道路设施建设滞后$车多路少

的矛盾非常突出$尤其是在城镇对外交通和内部交

通衔接节点存在众多交通隐患$这些节点是过境交

通'对外交通和内部交通的集中点$人车混行$互相

干扰$降低了通行能力$增加了交通事故的发生率$

同时$这些节点往往又是小城镇的景观节点$代表城

镇形象$其周边公共建筑和景观建筑比较集中$土地

开发强度较大$容易产生道路堵塞'交通不畅的状

况
%

因此$如何运用交通规划与城市设计相结合的方

法$综合考虑道路通畅'景观优美及交通安全等诸多

方面$科学'合理地进行小城镇对外交通衔接节点的

交通组织方法$成为当前我国小城镇规划建设过程

中的急需重视和解决的问题
%

目前$对于城市交通规划'交通组织方法以及城

市交通内外衔接的研究主要集中在大城市
%

小城镇

交通问题一直未能引起重视
%

然而小城镇交通方式

构成和交通行为等与大中城市存在明显区别$因此$

其对外交通衔接交叉口的交通组织不能完全照搬大

城市的模式进行研究
%
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国外发达国家城市化的模式主要以大城市的发

展为主$交通问题基本产生在大中城市$因而在小城

镇交通方面的研究很少
%

国内大量关于交叉口交通

组织的研究也基本上针对大城市展开
%

近几年$随着

城镇化进程的加快$国内学者对小城镇交通规划建

设方面研究逐渐增多
%

文献(

<

)对小城镇用地布局与

交通系统互动关系模型进行了研究$提出了基于小

城镇空间相互作用的元胞自动机模型构建思路
%

文

献(

"

)从小城镇现状布局与交通问题入手$对小城镇

交通问题特征'交通方式特征进行研究$并预测了小

城镇交通发展的趋势
%

本文通过分析大城市和小城

镇交通特性的不同点$提出适应小城镇对外交通衔

接组织的理论方法$并实证验证了该方法的可行性
%
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小城镇对外交通衔接组织方法

与国内多数大城市相比$小城镇对外交通呈现

过境交通量大'衔接点交通流混杂'道路安全性低及

效率性差等特点
%

以苍南县马站镇为例$由于城镇土

地规模有限$用地布局比较混乱$农业'工业'商业及

教育等都聚集在城镇内部$造成道路上各种交通流

混杂
%

相比而言$大城市的交通问题多是高峰小时交

通量大的问题$且大城市对外公路一般有较长的过

渡段$缓解了混合交通流对城市出入口交通的影响$

过境交通影响也不大
%

因此$在处理小城镇对外交通

问题时$不能完全照搬大城市的理论方法$应当根据

小城镇的交通特点进行适当的调整
%
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小城镇对外交通组织原则

在进行交通组织时应当注意交通分离原则'交通

量控制与调节原则'优先原则和交通连续原则(

!

)

%

小

城镇对外交通衔接的组织过程同时应注意以下几点%

6B

做好小城镇对外交通量的现状调查与需求

量预测
%

从社会经济发展战略和相关规划入手$定性

和定量分析并预测出入境'过境交通量的特点和发

展趋势
%

8B

对于规模较大的小城镇$应尽力将出城的交

通引致城镇外延$净化对外衔接点处的交通流$以减

少过境交通与城镇内部交通的相互干扰
%

;B

对于规模较小的小城镇$对外交通的衔接点

多为一个交叉口$应做好混合交通流的分离$优化交

叉口交通组织
%

.B

兼顾景观形象设计
%

对外交通衔接点都是小

城镇对外展示城市魅力和提高吸引力的门户$因此$

在对外交通组织的时候应特别重视景观效果
%
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小城镇对外交通组织步骤

图
<

给出了小城镇对外交通组织的步骤
%
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小城镇交叉口交通组织方法

!!#!!

!

适合小城镇对外交叉口的形式

小城镇对外交叉口的形式应依据出城道路与过

境道路的交通量'交通性质及几何线性等选择合适

的交叉口形式
%

对于过境干道穿城而过的小城镇$交

叉口不易采用环岛交叉$交通组织应以加强交通管

理与控制的力度来实现$必要时应采用信号交叉口$

以保证机动车与非机动车及行人的分离
%

对有条件

施行过境干道1近城而不进城2的小城镇$对外交叉

口处行人与非机动车相对较少$且多为畸形交叉口$

因此$最好运用环岛交叉
%

另外$交叉口形式应比较

美观$兼顾城市景观和形象$有助于提升小城镇的对

外宣传形象$增加小城镇的吸引力(

B

)

%
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小城镇对外交通衔接组织渠化

渠化交通的各种优点很适合应用在小城镇对外

交叉口$尤其是畸形交叉口
%

渠化方法有交通标线渠

化和设置物理隔离渠化两种
%

6B

交通标线渠化左转车流
%

处理好左转入境交

通流和左转出境交通流对衔接交叉口的交通组织具

有决定性意义
%

有的出入境交叉口左转车流量较大$

应该注重左转车道的标线渠化和渠化设施$渠化要

做到在远离交叉口的地方就使出入境交通流与过境

直行的交通流实现分离
%

8B

物理隔离渠化出入口单向交通'合理设置分

隔岛和安全岛
%

在小城镇对外出入口的交通组织中$

重点应解决交通流混杂的问题
%

采用绿化带隔离'单

向交通以及设置方向岛'分隔岛和安全岛等渠化方

法$可以减少甚至完全消除出入境交通流与过境交

通流的冲突$同时也使人为因素影响较大的非机动

车流与机动车完全隔离$大大提高对外交叉口的运

行效率和行人的安全性
%

现结合苍南县马站镇新区府前路
F>

省道对外

衔接交叉口交通组织案例$具体说明小城镇交通组

织原则'步骤和方法在实际项目中的应用
%
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小城镇对外交通组织步骤
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马站镇对外衔接交叉口交通组织方法

交叉口位于规划马站镇新区$是该镇重要的对外

衔接交叉口
%

如图
"

所示!见下页"$相交道路分别为

F>

省道和府前路!交通性主干道"

%

规划
F>

省道采用

二级公路标准$路基宽度为
<"I

$设计交通量为
#<;"

Q

5K

*

6%F>

省道在交叉口长度约为
<<EI%

府前路中心

线交点距进口道分别为
B>%!;I

和
BE%;;I

$距省道

#?%";I%

交叉口呈畸形且占地面积较大$

F>

省道与

府前路存在
<;

"

<#5I

高差
%

按照前面提出的交通组

织步骤$首先对该交叉口交通需求进行预测
%

"!!
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小城镇交通需求预测

一个合理的交通组织方案必定要与交通需求量

相协调
%

为了准确预测交叉口交通需求量$在传统预

测方法基础上$应注意区别与大城市进行交通预测

的一些不同点
%

6B

交通生成总量预测
%

交叉口处的马站新区为

完全新建区$往往没有历史居民出行调查数据$因此$

不能用传统的方法进行需求预测$需参考其他类似小

城镇交通需求预测的成果$同时利用规划地区老城区

的居民出行特征对部分参数进行校正$建立起基于土

地利用的交通生成预测方法
%

此外$大城市往往在进

行交通量调查时不考虑自行车与摩托车量$但在小城

镇的交通流混合性大$自行车与摩托车使用率较高$

故不可忽略自行车与摩托车的交通需求调查
%

8B

交通分布预测
%

由于马站镇新区的规划$马

站镇土地利用发生较大变化$人口'经济以及随之而

来交通量的增长率变化很大
%

所以$小城镇的交通分

布预测不适宜使用增长率法$而应采用重力模型法
%

;B

交通方式划分
%

鉴于小城镇的交通方式众

多'影响因素复杂$若采用需要大量调查统计资料绘

出各种交通方式分担率与其影响方式之间关系曲线

的转移曲线法$工作量十分巨大$资料收集较为困

FBB
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所以$交通方式划分选择回归模型法
%

.B

交通分配
%

对小城镇而言$交通需求量包括

小汽车'自行车及摩托车等众多交通方式$因而$采

用多用户分配模型计算路段各种车型的交通量(

#

)

$

现介绍模型及算法
%

假设依照各用户
A

在路段
+

的延误函数!费用

函数"为

.

A
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式中$
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+

流量#
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"为路段
+

上拥挤效用

产生延误#

*
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!

A

"为用户
A

路段
+

上的固定延误
%

则路网流量分配结果可由以下模型求解%
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式中$

'

A

$

Z

为用户
A

路径
Z

的流量#

G

A

为用户
A

需求量!

aU

量"#

'

A

$

+Z

为路段
+

在路径
Z

上为
<

$否

则为
;%

该模型可由
_+3'NHc/80*

方法进行求解$具体

过程可参考文献(

?

)

%

实例运用
GYYG
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软件对特征年的交通量进

行预测
%

在交通量分配后$得到特征年路网上交叉口

预测交通量$如图
"

所示
%

图
(

!

案例交叉口交通量预测结果
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平面设计与组织方案

根据预测结果$交叉口以过境交通为主$且多为

货车'公交等大型车辆
%

结合前面提出的原则$该交

叉口交通组织应当重点注意以下几点%

6B

尽量降低对外交通量对过境交通的影响#

8B

由于省道与府前路存在较大高差$因采取一

定措施$如增设辅道等$保证纵坡坡度符合标准规范#

;B

兼顾交叉口景观设计和小城镇形象$尽可能

采取美观交叉口形式$如环岛交叉口等
%

考虑上述原则和注意点$实例采用环岛交叉口

形式$结合渠化方法进行交叉口交通组织
%

经过多方

论证和综合分析对比$最终采用1环岛
f

隔离带
f

双

向辅道2设计方案$即

6B

府前路 府前路交叉口采用环岛交通岛#

8BF>

省道与环岛利用隔离带进行分隔#

;BF>

省道右转和左转交通利用导流岛在距离

交叉口上游
#;I

处分流$引入辅道#

.B

辅道允许机动车双向通行$并采用较小纵坡

与
F>

省道连接
%

交叉口平面及交通组织设计如图
!

所示
%

图
&

!

小城镇对外交叉口交通组织
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结束语

本文在国内外普遍缺乏小城镇对外交通组织研

究的背景下$根据小城镇与大城市对外交通的区别$

将比较成熟的大城市对外交通组织方法适当修改为

适用于小城镇交通特征的方法
%

并利用马站镇对外

交通组织项目$对本文讨论的理论组织方法系统进

行了实证$在一定程度上弥补了小城镇对外交通组

织与评价研究领域的不足
%
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